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Tese.

PRINCIPIELLE BETRALAGTHINGER

ET AIDRE BYOMRADES KVALITETER ER IKKE UDELUKKENDE BETINGET
AF ARKITEKTONISK VARDIFULDE HUSE OG GADER.

Kvarterer kan som verdifulde miljeer ogsé besidde andre
kvaliteter af f. ex. brugsm®essig, historisk, skonomisk,
strukturmessig, materialemessig, proportionsmessig og
ikke mindst menneskelig art, som kan vere afgerende 1 he-
varingsm&ssig henseende. Specielt ber man vere opmerkson

& bykvarterer, hvis arkitektoniske holdning synes inde

pede

en devalueringsperiode. En siddan bedemmelse kan vers

af fglelsesmessig eller modetbetonet art.
]
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For Aarhus gzlder netop, at byen i l:ngere tid har vsret
i en byghingsmezssig devalueringsperiode, iszr for de &l-

dre bykvarterer. De sidste loo &rs byggerier, som giver

byen sit egentlige preg, og som det vil vere urealistisk
og forkert at sege fjiernet, ber pd "godt"og "ondt" vere
med til at give byen sit ansigt. Dette gelder ogsd konkur-

del af Aarhus by.
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renceomrddet, som kun er

ALDRE BYSTRUKTUR TR IKKE ALFNF KARAKTERISEXET VEL GADEREES
FACADEHUESE, MEN 0GSA VED DEN BAGVEDLIGGENDT BEBYGGEISE SOM

OFTE ULGYR EN INTEGRERFNDE DEL AP STHUKTUREN.

Til et gadehus hegrer ofte gird, sidehus og baghus, som kan
vere organiske dele af gadebebyggelsen, og som ikke uden
videre kan fjernes fra denne. Kigger man ind ad en port
forventer man normalt at finde et girdrum cmgivet af til-
herende bygninger. Bevarer man gadehuse, ber man derfor

tilstrebe bevaring af girdhusene.

BESTRAESELEIR FOR REVALUERING AF ELDRE BYKVARTIRER KAN,

FORARSAGET AP UREALISTISKE OG KORTSYWEDE KRAV, BLIVE SA
KOMPLICEREDE AT AFG@RENDE KVALITETER MISTES.

Tovgivningen pd brandmzssige, boligmessigs, sundheds-
messige og tekniske omr&der er i stadig udvikling og

har tendens til at blive mere og mere kompliceret.
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En sddan lovgivning vil anvendt pd huse, opfert efter an-
dre regler, vaere sdelzggende.

Der ber peges pd betydningen af tatte bebyggelser, som

rigtige, vesentlige og under rigtige omstendigheder ogsé
serdeles charmerende for byens udformning. Lovgivningen

ber give mulighed for s8danne tette bebyggelser og ikke
bestemme, at regler for det ene tidshistoriske bymenster
absolut ogsid skal overferes pd det andet. Tette bolig-
omrdder inde i karreerne, med smd afstande mellem bo-
ligerne kan give mulighedfor et rigt liv, men sddanne
voligstrukturer kan vanskeligt udferes uden hensigts-

ivning. De brandmessige krav i dag er rela-
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leres 1 kompakte bebyggelser, ikke mindst,nir
boligen g&r i hsjden og f. ex. betjener sig af tag—

terrasser.

4. Tese. EN KARRELREVAIUERING I ET ZLDRE BYKVARTER BEHGVER IKKE

v ATTID AT VARE AFHANGIG AF EN FALLES SANERINGSPLAN.
KARREEN B@R OGSA KUNWE REVALUERES BFTERHANDEN SOM DEN
ENKELTE MATRIKELSEJER FINDER DET OPPORTUNT.

Fy

Mange &ldre kvarterer besidder verdier trods mangel péd
homogenitet (ens hejder, materizler o0.s.v.). Variatio-
nerne er et udtryk for kompleksitet. Denne skal ikke
tilstrazbes udslettet, da den med tiden kan vise sig
verdifuld. Aldre bykvartersr ber derfor tillades pra-
get af successive udskiftninger. Herved undgids sto

vanskeligheder ved etablering af fzlles sanerin
En successiv udskiftning eller restaurering af en
karrees' forskellige matrikler behever stort set ikke
at krazve anden bestemmelse fra myndighederne, end
fastleggelse af bagskellet, baseret pa bestemmelser
og udnyttelser af karreens indre. En systematisk re--
cognosering af omrddei vil kunne pege p& i hvilken
retning bevaring og udskiftning kan planls:gges over

lengere sigt.
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BEVARING AF ET AIDRE BYKVARTER ELLER DELE DERAF IR BASERET
PA AT BYGNINGERNE RRUGES.

Kun ved brug bevares og vedligeholdes bygninger. Bedste
bevaringsmetode er benyttelse. Derved bliver de wedlige-
holdt, og derved er de naturligt fungerende elementer i
samfundet. Bygningerne kan derfor tillades &ndret under

hensyn til deres historiske og arkitektoniske verdiesr.

BEVARING 4F ALDRE BYKV:RTERERS MILJ@ ER VASENTLIG FOR
MENNESKERE TRIVSEL.

Dette gelder méske issr for byer over en vis sterrelse.
Den positive oplevelse, som et =ldre bykvarter kan give
beboerne i byen, sller mennesker, som kommer Hil byen
udefra, er af verdi og kan feles som en kulturel rigdom
for disse mennesker. Som en kuliturfaktor kan bykvarte-
rete milje derfor vere med til at prezge det menneskelige
milje, ligesomkvarterets fysiske milje przges af de

menneskelige kvaliteter, der findes hos bteboerne.

ET BYOMRADE ER IKKE VIRKTLIG MENNESKELIGT: HVIS B@RN OG
ALDRE IKKE K/ N TRIVES I DET.

Byer og boliger skabes til mennesker. Til mennesker herer
ogsi bern og ®ldre. Det er en menneskelig fzallit om ikke
disse 2 aldersgrupper far lov at indgd mere direkte i
gvrige menneskers fysiske miljeger. At 1lade disse grupper
indgd med sterre vagt ved udformning af by- og bolig-

miljeer vil fremme menneskeliggorelse og miljeerne.

ET MENNESKELIGT MILJ® ER KUN MENNESKELIGT. NAR DET DIREKTE
PREGES \F MENNESKER.
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vourdde wvirker sdledes mere menneskeligt med fod-

Oh

&ngere end med bilister, Fodgsmngere opfattes umiddel-
rt
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som mennesker, men bilister opfattes kun som biler.
Den gfsnde trafiks stadige wvekst i sldre cityomrader,
f. ex. 1 gAgader, er ikke alene af handelsekoncmisk be-
tydning, men fremmer ogsd menneskelige verdisr, imod-

setning til den kerends trafik, som virker direkte
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mentalhygiejnisk skzadelig.
Der ber derfor i =ldre byomrader skebes tilstrakkelige
uderum, gader og pladser, til udfoldelse af menneskelige
aktiviteter.
Kultar er cgsid etablerlng af kontakt mennesker imellem.
vjellem bilister opnas ingen kontakt.
ontakt er derimod mu 10 i kollektive transportmidler
og tlandt fodgengere. Det ber derfor tilstrzbes at pri-
vat bilkegrsel hemmes, mens fodgmngeraktivitet og kol-

lektive transportmidler fremmes.

AT S@GE ET AIDRE BYKV/RTER TITIP.SSET MODERNE TRAFIK ER
ET PARADOX. ENTEN VIL M.N UDSIETTE KVARTERLT ELIER OGSA
VIL MAN SK.nBE COMPROMIS'ER, HVIS VARDIER VIL BLIVE MERE
0G MERE TVIVISOMME

Trafikken ber tilpasses kvarteret og dets gadeforlsb.
De store hastigheder er ikke afgegrende i 6ity, derimod
en rimelig og vejrbeskyttet transport. En sidan trans—
port tilpasset gadenettets karakter kan etableres med
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korte smalle "busser', evi. kzdet sammen til et 1ille
vogntog, som drives ved elkraft, hvorved skadelige og
generende forbrandingsprodukter undgis. Transporimid-
let gores gratis, hv ed privatkersel dempes. Et
transportmiddel kan ogsd etableres ved smd "taxis"
¢ldrevne "rickshaws", til f& personer. De behpver ikke
felge bestemte "buslinier". Disse ber vere billige.
Muligheden af at sddanne smd transportmidler kan blan—
des wmed fodgsmngertrafik er tilstede.
T zldre bykvarterer er det principielt forkert at ned-
rive gadesider og dele af kvarteret for at fore busser

igennem af den sterrelse og udformning som benyttes 1
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Z. Byen skal ikke tilpasses bussen, men bussen byen.
D
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tte gxlder ogsd etablering af parkeringspladser, som
i disse Ar kortsynet edel®:gger &ldre byer og bydele.
Cityomrédder bter helt friholdes for parkeringspladser.
Parkering etableres i store parkeringshuse uden for

City.



ELDRE RYOMRADERS PROPORTIONER ER I STOR UDSTRAKNING
BASIRET PA MENWESKET OG DETS MAL; MEDENS NYE BYOMRADER
TILLIGE PROPORTIONERES EFTER BILEN Of BYGGETEKNISK Mi-

SKINERI.

Menneskets proportioner hsr igennem bygningshistorien
ikke @ndret sig og vil heller ikke @ndre sig. Disse
proportioner nar 1 stor udtrszkning veret grundleggende
for boligers, gaders og dermed hele bykvarteres propor-
tionering.

Det er bemerkelsesvardigt at fremover vil menneskets
proportioner vare de meste kontinuerte og stzbile mal,

som altid er egnede at proportionere boliger og byer
<
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efter. At proportiocnere efter bilen, hvis dimensioner
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0g hastigheder er under stadige =ndringer, er kortsy-
net og katastrofalt, sdvel som utidssvarende brand-

regler og boliglovgivning.



